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canister 26 thereby moving the cushion 12 in a downward direction. The cushion 
12 is thereby moved into position in front of the torso of the passenger more 
* quickly than an air bag cushion 12 equipped with a tether without rupturabie 
seams 34. 
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Bander mit ReiBnahten fur ein Luftkissen 

Diese Erfmdung betrifft im allgemeinen modulare Insassenriickhaltesysteme aufb las- 
barer Art far Passagierfahrzeuge oder, wie eher bekannt, ein Airbag-Ruckhaltesystem. Ein 
solches System kann in einem Automobil oder einem anderen Fahrzeug zumindest zum Teil 
an dem Lenkrad zum Schutz des Fahrers und ebenso im Armaturenbrett oder dem Instrumen- 
tenfeld der Beifahrerseite fur den Schutz des Beifahrers im Falle eines ZusammenstoBes in- 
stalliert werden. Insbesondere betrifft diese Erfmdung eine Yerbesserung einer Einrichtung 
zum Kontrollieren der Anfangsentfaltung des Airbagkissens. 

Ein Airbag-Ruckhaltesystemmodul schlieBt typischerweise einen Behalter ein, wel- 
cher eine offene Seite hat und eine Aufblaseinrichtung und zumindest einen Teil eines Airbag 
und eine Abdeckung, welche das Modul vor der Ansicht verbirgt, einschlieBt. Wenn ein Air- 
bagmodul fur die Fahrerseite eines Fahrzeugs gestaltet ist, befindet sich das Modul in dem 
Lenkrad hinter einer dekorativen Abdeckung, welche ein integraler Bestandteil des Lenkrad- 
aufbaus ist. Wenn das Airbagmodul fur die Beifahrerseite eines Fahrzeugs gestaltet ist, kann 
sich der Behalter nur hinter dem Fahrzeugarmaturenbrett, der dekorativen Abdeckung, oder 
dem Instrumentenfetd der Beifahrerseite (im folgenden als "Armaturenbrett" bezeichnet) be- 
finden, und die Abdeckung kann einen integralen Bestandteil des Fahrzeugarmaturenbretts 
bilden. 

Wenn das Fahrzeug in eine [Collision verwickelt ist, startet ein ZusammenstoB-Signal 
den Betrieb der Aufblaseinrichtung, urn das Airbagkissen zur Entfaltung zu bringen. Die 
Aufblaseinrichtung erzeugt ein Inertgas (z.B. Nitrogen), welches unter Druck in das Airbag- 
kissen hineingeleitet wird, urn das Airbagkissen aus dem Behalter heraus und durch die durch 
reiBfahige ReiBnahte in der Lenkradabdeckung oder ReiBnahte oder eine aufklappbare Ab- 
deckung in dem Armaturenbrett geschaffene Offnung und in den Passagierinnenraum des 
Fahrzeugs hinein zu leiten. Sobald das Airbagkissen in den Passagierinnenraum getenkt ist, 
wird es durch den von der Aufblaseinrichtung erzeugten fortgesetzten Gasstrom aufgeblasen. 
Ein nicht mit Halteband versehenes Airbagkissen fur die Fahrerseite entfaltet sich so, daB es 
den Raum zwischen dem Lenkrad und dem Kopf und Oberkorper des Fahrers fullt. Auf der 
Beifahrerseite wird das Airbagkissen so zwischen die Windschutzscheibe und den Insassen 
gelenkt, daB es den Raum zwischen der Winschutzscheibe und dem Kopf des Insassen und 
dessen Oberkorper fullt. Wahrend der ersten Stufen der Entfaltung des Airbagkissens ist zu 


bevorzugen, das Airbagkissen zwischen dem Lenkrad oder dem Armaturenbrett des Fahrzeugs 
und dem Oberkorper des Insassen auszudehnen, damit die Bewegungsenergie des sich bewe- 
genden Insassen gleich zu Anfang von dem Oberkorper des Insassen absorbiert werden kann. 
Nach dem Anfangskontakt bietet das Airbagkissen w&hrend eines ZusammenstoBes immer 
noch Schutz fur den Kopf und den Oberkorper des Insassen. 

Urn die Entfaltung eines Airbagkissens zum Schutz eines Insassen eines Kraftfahr- 
zeugs zu lenken, wurden Haltebander verwendet Die am Markt erhaltlichen Airbagkissen 
sind Airbagkissen mit Haltebandern fur die Fahrerseite und die Bei fahrerseite, wobei die 
Haltebander durch Schrauben an dem den Aufprall absorbierenden Teil des Airbagkissens 
und an dem Airbagkissen nahe bei der GaseinlaBoffhung befestigt sind. Bei ZusammenstoBen 
mit hoher Energie wird ein Airbagkissen mit Haltebandern so positioniert, daB es den An- 
fangsaufprall von dem FCopf und OberkCrper des Insassen aufhimmt. 

Aus US-A-5044663 ist ein Airbagkissen bekannt, das dem Oberbegriff von Anspruch 
1 entspricht. 

Die vorliegende Eifindung besteht aus einer Kraftfahrzeug-Airbagkissenanordnung fur 
die Verwendung in der Insassenkabine eines Fahrzeugs mit einem Airbagkissen^ mit einem 
ersten Abschnitt, welcher gegeniiber einem Insassen des Fahrzeugs angeordnet ist, wobei die- 
ser erste Abschnitt eine Vorderflache und eine Ruckflache hat, einem zweiten Abschnitt, der 
an dem ersten Abschnitt befestigt ist und in einem dritten Abschnitt endet, welcher eine Ga- 
seinlafloffnung fiir das Airbagkissen begrenzt, und wenigstens einem Halteband mit einem 
ersten Ende und einem zweiten Ende und einer ersten JCante und einer zweiten Kante, wobei 
das erste Ende eines jeden Haltebandes an der Ruckflache des ersten Abschnitts befestigt ist 
und das zweite Ende eines jeden Haltebandes in Nachbarschaft zu dem dritten Abschnitt des 
Airbagkissens befestigt ist, dadurch gekennzeichnet, daB jedes der Haltebander auf sich selbst 
unter Bildung eines ersten Haltebandabschnittes und eines zweiten Haltebandabschnittes ge- 
faltet ist und jeder der ersten Haltebandabschnitte mit dem zweiten Haltebandabschnitt we- 
nigstens an einem beabstandeten Beriihrungspunkt durch eine zerreiBbare Befestigungsein- 
richtung unter Bildung eines verkurzten Haltebandes verbunden ist und wobei, wenn das Air- 
bagkissen entfaltet wird, das verkurzte Halteband vollstandig ausgedehnt wird, bevor das Kis- 
sen vollstandig aufgeblasen ist, und das Kissen dazu bringt, sich um das zweite Halteban- 
dende zu schwenken, bevor die Befestigungseinrichtung durch weiteres Aufblasen des Kis- 
sens, welches ein Verlangern des Haltebandes erlaubt, zerreiBt. 

Die Haltebander dieser Erfindung sind gefaltet und an sich selbst an einer oder mehre- 
ren Stellen durch eine zerreiBbare Befestigungseinrichtung befestigt, welche sich lost, wenn 
eine ausreichende Spannung auf das Halteband ausgeubt wird. 
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Dieser Beschreibung der Erfindung folgt eine detaillierte Beschreibung unter Bezug- 
nahme auf die beiliegenden Zeichnungs figure n, welche einen Teil der Beschreibung bilden, 
in denen gleiche Teile durch die selben Bezugsziffern bezeichnet sind, und in welchen 

Figur 1 eine Seitenansicht eines Airbagkissens fur die Beifahrerseite mit Haltebandern 
mit ReiBnahten ist, die das Airbagkissen in einem teilweise entfalteten Zustand darstellt, be- 
vor die zerreiBbaren Befestigungseinrichtungen gelost wurden, 

Figur 2 eines Seitenansicht des Airbagkissens und des Haltebandes ist, die das Air- 
bagkissen in vollstandig entfaltetem Zustand darstellt, nachdem sich die zerreiBbaren Befesti- 
gungseinrichtungen des Haltebandes gelost haben, 

Figur 3 eine Draufsicht auf das Halteband dieser Erfindung ist, die die Nahtanordnung 
fur die zerreiBbaren Befestigungseinrichtungen darstellt, 

Figur 4 eine Draufsicht auf ein alternatives Halteband zur Verwendung mit dieser .Er- 
findung ist, die die Nahtanordnung fur die zerreiBbaren Befestigungseinrichtungen darstellt, , 

Figur 5 eine Draufsicht auf das Airbagkissen ist, die eine mogliche Haltebandanord- 
nung darstellt, 

die Figuren 6a, 6b und 6c eine Abfolge von Seitenansichten des Airbagkissens sind, 
die die Wirkungsweise der Haltebander dieser Erfindung wahrend der Entfaltung des Air- 
bagkissens darstellt, und 

Figur 7 eine Seitenansicht eines Haltebandes ist, die eine andere Weise der Befesti- 
gung der zerreiBbaren Befestigungseinrichtungen darstellt. 

Wie am £esten in Figur 1 zu sehen, wird eine allgemein bei 10 gezeigte Kontrollein- 
richtung zur Entfaltung eines Airbag bereitgestellt, die die Entfaltung des Airbagkissens 12 
von einem Modulbehalterl4 auf einen Fahrzeuginsassen hin steuert. Ein Halteband 16 mit ei- 
nem ersten Ende 18 ist an der Ruckflache 20 des ersten Abschnittes 22 des Airbagkissens be- 
festigt, und ein zweites Ende 24 ist nahe an einer GaseinlaBoffnung 26 befestigt, die zur Auf- 
nahme eines Gases von einer Aufblaseinrichtung 28 geschaffen ist. Das Halteband 16 ist auf 
sich selbst gefaltet, urn zumindest einen ersten Abschnitt 30 und einen zweiten Abschnitt 32 
zu bilden. Der erste Haltebandabschnitt 30 ist an dem zweiten Haltebandabschnitt 32 zumin- 
dest an einer Stelle durch die zerreiBbare Befestigungseinrichtung 34 befestigt. Zusatzlich 
kann das gefaltete Halteband 16 einen dritten Haltebandabschnitt 36, der zwischen dem er- 


sten Haltebandende 1 8 und der ersten zerreiBbaren Befestigungseinrichtung 34a gebildet ist, 
und einen vierten Haltebandabschnitt 38, der zwischen der ersten zerreiBbaren Befestigungs- 
einrichtung 34a und dem zweiten Haltebandende 24 gebildet ist, einschlieBen. Auf die Entfal- 
tung des Airbagkissens 12 von dem Behalter 14 hin wird die Ausdehnung des Kissens 12 
kurzzeitig durch das verkiirzte Halteband 16 aufgehalten, was, wie angenommen wird, das 
Airbagkissen dazu bringt, sich um das erste Haltebandende 24 herum zu schwenken. Sobald 
durch das sich ausdehnende Kissen Spannung auf das Halteband 16 ausgeubt wird, lost sich 
eine der zerreiBbaren Befestigungseinrichtungen 34, wodurch es dem ersten Kissenabschnitt 
22 gestattet wird, aus dem Behalter 14 auszutreten, bis das Halteband 16 wieder die durch die 
zerreiBbare Befestigungseinrichtung 34 vorgegebene maximale Lange erreicht Der Entfal- 
tungsprozeB setzt sich fort, bis sich alle zerreiBbaren Befestigungseinrichtungen 34 geldst ha- 
ben, um so das Halteband 1 6 zu seiner vollen Lange auszudehnen. 

Der Behalter 14 zur Verwendung mit dem Halteband dieser Erfindung schlieBt ir- 
gendeinen nach dem Stand der Technik bekannten Behalter ein, der fur die Verwendung mit 
einem Airbag-Ruckhaltesystem fur die Beifahrerseite oder einem nach dem Stand der Tech- 
nik bekannten Airbagmodul fur die Verwendung mit einem Airbag-Ruckhaltesystem fur die 
Fahrerseite geeignet ist. Das Halteband dieser Erfindung wurde mit einem Behalter fur die 
Beifahrerseite 14 verwendet, welcher ein Paar erste Wande 40a und 40b (Oberseite bezie- 
hungsweise Unterseite, wenn von oben betrachtet) und ein Paar zweite Wande 42 a und 42b 
(links beziehungsweise rechts, wenn von oben betrachtet) einschlieBt, die, wie in Figur I ge- 
zeigt, eine obere Offnung 44 beziehungsweise eine untere Offnung 46 begrenzen. Zvvischen 
einem Ausstromraum 48 und einem Deckel 50, an der unteren Offnung 46 des Behalters 14 
befestigt, wird eine Airbag-Aufblaseinrichtung 28 gehalten. Nahe an der Aufblaseinrichtung 
28 und daran befestigt ist ein Airbagkissen 12 mit einem ersten Abschnitt 22, der sich vor 
dem Fahrzeuginsassen ausbreitet, wenn das Airbagkissen 22 entfaltet wird. An dem ersten 
Abschnitt 22 ist ein zweiter Airbagkissenabschnitt 52 befestigt und endet in einem dritten Ab- 
schnitt 54, der eine GaseinlaBoffnung 26 fur das Airbagkissen begrenzt. Der erste Airbagkis- 
senabschnitt 22 hat eine Vorderflache 56, welche dem Insassen wahrend der Entfaltung des 
Airbagkissens \1 gegeniiberliegt, und eine Ruckflache 20, die dem Inneren des Airbagkissens 
12 zugewandt ist. Das bei dieser Erfindung verwendete Airbagkissen 12 kann irgendein nach 
dem Stand der Technik bekanntes Airbagkissen sein. 

Das Halteband 16 dieser Erfindung schlieBt, wie in Figur 3 gezeigt, ein erstes Ende 18, 
ein zweites Ende 24, eine erste Kante 58 und eine zweite Kante 60 ein. Das erste Ende 18 des 
Haltebandes 16 ist an der Ruckflache 20 des Airbagkissens 12 durch irgendein geeignetes 
Mittel, wie etwa eine Naht oder ahnliches, befestigt. Vorzugsweise wird, wie in Figur 3 ge- 
zeigt, eine Kastennaht 62 verwendet. Das zweite Haltebandende 24 ist vorzugsweise mit einer 
Kastennaht nahe bei dem dritten Airbagkissenabschnitt 54 an dem Airbagkissen 12 befestigt. 


Genauso kann das zweite Haltebandende 24 fest an dem Behalter 14 in der Nahe der Stelle 
befestigt werden, an der der dritte Airbagkissenabschnitt 54 an dem Behalter 14 befestigt ist 
Vorzugsweise ist das zweite Haltebandende 1 4 an der ersten unteren Behalterwand 40b durch 
geeignete Befestigungseinrichtungen, wie etwa Nieten, Schrauben oder ahnliches, befestigt. 
Das Halteband 16 ist so auf sich selbst gefaltet, daB es zumindest einen ersten Abschnitt 30 
und einen zweiten Abschnitt 32 bildet. Der erste Abschnitt 30 ist durch die zerreiBbare Be- 
festigungseinrichtung 34 an dem zweiten Abschnitt 32 befestigt. Die zerreiBbare Befesti- 
gungseinrichtung 34 dieser Erfindung ist irgendein geeignetes Befestigungsmittel, welches 
sich lost, wenn auf das Halteband 16 an dem ersten Ende 18 und dem zweiten Ende 24 Span- 
nung ausgettbt wird. Die zerreiBbare Befestigungseinrichtung muB so beschaffen sein, daB sie 
sich lost, ohne zum ZerreiBen des Haltebandes zu fiihren. Weiterhin muB die zerreiBbare Be- 
festigungseinrichtung 34 so beschaffen sein, daB sie unter kalten Betriebsbedingungen 
(ungefahr -30°C) versagt, unter heiBen Betriebsbedingungen jedoch weiterhin in der Lage ist, 
ausgeubter Kraft einen vorubergehenden Widerstand zu leisten. Die bevorzugte zerreiBbare 
Befestigungseinrichtung zur Verwendung bei dieser Erfindung ist eine ReiBnaht, vorzugs- 
weise ein Steppstich. Der Stich kann die gesamte Distanz von der ersten Haltebandkante 56 
bis zur zweiten Haltebandkante 58 oder jedweden Abschnitt der Distanz zwischen der ersten 
Kante 56 und der zweiten Kante 58 umspannen. Anstatt einer ReiBnaht kann eine haken- und 
schleifenartige Befestigungseinrichtung, wie etwa eine Velcro®-Befestigungseinrichtung, 
verwendet werden. Die zerreiBbaren Befestigungseinrichtungen 34 werden an einer Reihe von 
Stellen in Abstanden voneinander entlang der Lange des Haltebandes 16 angeordnet. Alterna- 
te dazu kann, wie in Figur 7 gezeigt, eine ReiBnaht oder eine haken- und schleifenartige Be- 
festigungseinrichtung, wie etwa eine Velcro®-Befestigungseinrichtung 64, die Lange des Hal- 
tebandes 16 entlang verlaufen. 

Das Halteband 16 kann aus irgendeinem geeigneten flexiblen Material bestehen, das 
eine so ausreichende Starke hat, daB es unter den Audehnungskraften des Airbagkissens nicht 
versagt Das bei der Herstellung des Airbagkissens verwandte Material kann bei der Herstel- 
lung des Haltebandes verwendet werden. Zur Verwendung bei dieser Erfindung geeignete 
Materialien sind'gewebte Stoffe aus Nylon, Polyester, Polyamidfasern oder anderen geeigne- 
ten Materialien. Naturfasern oder Fasern, die dem strukturellen Verfall durch Schimmel oder 
Bakterien unterworfen sind, sollten nicht verwandt werden. Weiterhin sollte man keine Ma- 
terialien verwenden, die fur die Verwendung in Fahrzeuginnenraumen nicht zugelassen sind. 
Der bef dem Stich der zerreiBbaren Naht verwendete Faden kann aus irgendeiner geeigneten 
Faser aus Nylon, Polyester, Polyamidfasern oder ahnlichem bestehen. Wie bei dem fur die 
Herstellung des Haltebandes verwendeten Material, sollten Naturfasern oder Fasern, die dem 
strukturellen Verfall durch Schimmel oder Bakterien unterworfen sind, nicht fur die zerreiB- 
bare Befestigungseinrichtung verwendet werden. 
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Es kann eine Verstarkung des Haltebandes dort, wo sich die zerreiBbaren Befesti- 
gungseinrichtungen befinden, notwendig sein, urn dem Haltebandrnaterial eine ausreichende 
Strukturst&rke zu verleihen. Diese Verstarkungen konnen aus irgendeinem Material bestehen, 
das geeignet ist, dem Halteband 16 die strukturelle Starke zu verleihen. 

Es kann ein einzelnes Halteband 16 oder ein einzelnes Paar schmialer Haltebander 16 
des in Figur 3 gezeigten Typs verwendet werden. Es kGnnen mehrere Haltebandpaare ver- 
wendet werden, jedoch wird ein Haltebandpaar bevorzugt. Die Anzahl der verwendeten Hal- 
tebander wird durch die jeweilige Anwendung bestimmt. Es konnen auch Haltebandfelder, 
wie in Figur 4 gezeigt, verwendet werden. Es konnen wiederum, wie bei den schmalen Halte- 
bandern, einzelne oder mehrere Haltebander verwendet werden. Wenn zwei Paare schmaler 
Haltebander oder Haltebandfelder verwendet werden, sind die Haltebander, wie in Figur 1 ge- 
zeigt, mit dem ersten Satz von Haltebandern 16 und dem zweiten Satz von Haltebandern 16b 
eingerichtet. Jedes der Haltebander ist urn eine Faltlinie 66 herum gefaltet, und es werden 
mehrere zerreiBbare Befestigungseinrichtungen 34 verwendet, urn die beiden Abschnitte, wie 
in den Figuren 3 und 4 gezeigt, zu befestigen. Wenn ein Haltebandfeld verwendet wird, kann 
eine zeiTeiBbare Befestigungseinrichtung 34 verwendet- werden, die in einem zerreiBbaren 
"V'-Stich 35 oder einem geraden Stich 35a genaht ist. Wenn ein Steppstich als zerreiBbare 
Befestigungseinrichtung 34 mit einem einzelnen Paar schmaler Haltebander verwendet wird, 
ist die Verwendung zweier Reihen von Steppstichen fur die erste Naht 34a und eine einzelne 
Reihe von Steppstichen fur die folgenden zerreiBbaren Nahte zu bevorzugen. Anzahl und Art 
der jeweils verwendeten Nahte wird durch die jeweilige Anwendung bestimmt. 

Um ein Airbagkissen mit den Haltebandern dieser Erfindung auszustatten, konnen die 
Haltebander die befestigten zerreiBbaren Befestigungseinrichtungen haben, und das Halte- 
band kann dann in dem Airbagkissen auf ahnliche Art wie bei der Installation eines her- 
kommlichen Haltebandes installiert werden. Ebenso kann das Halteband in dem Airbagkissen 
ohne die zerreiBbare Befestigungseinrichtung installiert werden, und die zerreiBbare Befesti- 
gungseinrichtung kann dann an dem Halteband fixiert werden. Es ist vorzuziehen, die zer- 
reiBbare Befestigungseinrichtung vor der Installation des Haltebandes in dem Airbagkissen 
anzubringen. Das Airbagkissen mit dem Halteband dieser Erfindung wird dann durch nach 
dem Stand der Technik bekannte Mittel in einem Behalter installiert oder an einem Moduige- 
hause befestigt. Wenn das zweite Haltebandende an dem Behalter befestigt wird, wird das 
Halteband mit der zerreiBbaren Befestigungseinrichtung an dem Airbagkissen befestigt und 
das zweite Ende wird an dem Behalter befestigt, und das Airbagkissen wird durch nach dem 
Stand der Technik bekannte Mittel installiert. Das Airbag-Ruckhaltesystem mit dem Halte- 
band dieser Erfindung kann dann hinter dem Armaturenbrett des Fahrgastraumes eines Fahr- 
zeugs oder in dem Lenkrad eines Fahrzeugs installiert werden. 
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Ein Signal von einem (nicht gezeigten) Unfallsensor lost die Erzeugung von Gas durch 
die Aufblaseinrichtung aus. Das Gas stromt von der Aufblaseinrichtung aus durch den Air- 
bagkissen-GaseinlaB in das Airbagkissen hinein. Das sich ausdehnende Airbagkissen zerreiBt 
die ReiBnaht der Modulabdeckung oder offhet die Scharnierabdeckung und beginnt sich in 
den Fahrzeuginnenraum hinein zu entfalten. Das Airbagkissen entfaltet sich, wie in Figur 6a 
gezeigt, wegen der zerreiBbaren Befestigungseinrichtung kegelstumpfformig bis zu dem von 
dern Halteband vorgegebenen maximalen AusmaB. Es ist anzunehmen, daB das kegel- 
stumpfformige Halteband das Airbagkissen dazu veranlaBt, urn das zweite Haltebandende 24 
herum zu schwenken. Sobald Spannung auf das Halteband durch das sich entfaltende Air- 
bagkissen ausgeubt wird, lost sich die erste zerreiBbare Befestigungseinrichtung und gestattet 
die Entfaltung des Airbagkissens bis zu einem in Figur 6b gezeigten Punkt der Ausdehnung. 
Es wird wiederum angenornmen, daB das kegelstumpff6rmige Halteband das Airbagkissen 
dazu veranlaBt, um das zweite Haltebandende 24 herum zu schwenken. Dieser Vorgang setzt 
sich fort, bis sich alle zerreiBbaren Befestigungseinrichtungen geiost haben und das Airbag- 
kissen, wie in Figur 6c gezeigt, vollstandig entfaltet ist. 

Es wurde so entsprechend der Erfindung ein Mittel bereitgestellt, mit dem man das 
Airbagkissen wahrend der Entfaltung schnell zwischen den Oberkorper eines Insassen und 
das Instrumentenfeld bewegen kann. Es wurde ebenso eine Einrichtung zu einer derartigen 
Entfaltung des Airbagkissens bereitgestellt, daB der anfangliche Kontakt zwischen dem Air- 
bagkissen und dem Insassen am Oberkorper des Insassen stattfindet. Es wurde auBerdem eine 
Einrichtung bereitgestellt, die das Airbagkissen in die geeignete Position zur besseren Absor- 
bierung der Bewegungsenergie des Oberkorpers des Insassen bewegt. Es wurde auch eine 
Einrichtung zur Verringerung der Bewegungsenergie der Airbagkissen-Entfaltung bereitge- 
stellt. Zusatzlich wurde eine Einrichtung zur Verminderung des Entfaltungswinkels des Air- 
bagkissens bereitgestellt. 
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1. Kraftfahrzeug-Airbagkissenanordnung (10) fUr die Verwendung in der Insassenka- 
bine eines Fahrzeugs mit einem Airbagkissen (12) mit einem ersten Abschnitt (22), 
welcher gegenuber einem Insassen des Fahrzeugs angeordnet ist, wobei dieser erste 
Abschnitt (22) eine Vorderflache (56) und einen Ruckflache (20) hat, einem 
zweiten Abschnitt (52), der an dem ersten Abschnitt befestigt ist und in einem 
dritten Abschnitt (54) endet, welcher eine GaseinlaBo ffiiung (26) fur das Airbagkis- 
sen begrenzt, und wenigstens einem Halteband (16) mit einem ersten Ende (18) 
und einem zweiten Ende (24) und einer ersten Kante (58) und einer zweiten Kante 
(60), wobei das erste Ende eines jeden Haltebandes an der Ruckflache (20) des 
ersten Abschnittes (22) befestigt ist und das zweite Ende eines jeden Haltebandes 
in Nachbarschaft zu dem dritten Abschnitt des Airbagkissens befestigt ist, dadurch 
gekennzeichnet, daB jedes der Haltebander auf sich selbst unter Bildimg eines 
ersten Haltebandabschnittes (30) und eines zweiten Haltebandabschnittes (32) 
gefaltet ist und jeder der ersten Haltebandabschnitte mit dem zweiten Haltebandab- 

- schnitt wenigstens an einem beabstandeten Beriihrungspunkt durch eine zerreiBbare 
Befestigungseinrichtung (34) imter Bildung eines verkurzten Haltebandes ver- 
bunden ist und wobei, wenn das Airbagkissen entfaltet wird, das verkurzte Halte- 
band volistandig ausgedehnt wird, bevor das Kissen vollstandig aufgeblasen ist, 
und das Kissen dazu bringt, sich um das zweite Haltebandende (24) zu schwenken, 
bevor die Befestigungseinrichtung (34) durch weiteres Aufblasen des Kissens, 
welches ein Verlangem des Haltebandes erlaubt, zerreiBt. 

2. Vorricjitung nach Anspruch 1 zusatzlich mit einem Fahrzeug-Airbagkissenbeh alter 
(14) mit einer Innenseite und einer AuBenseite einschliefilich einer Wand, die einen 
Hohlraum fur einen Gasgenerator (28) und wenigstens einen Teil eines gefalteten 
aufblasbaren Insassenruckhaltekissens begrenzt, wobei diese Wand zusatzlich eine 
Offeung zu dem Hohlraum in dem Behalter begrenzt, und wobei der Gasgenerator 
so betatigbar ist, daB er ein Gas unter einem Druck in dem Hohlraum erzeugt, 
wobei das zweite Ende des Haltebandes fest an der Innenwand (40b) des Fahrzeug- 
Airbagbehalters in Nachbarschaft zu dem dritten Abschnitt (54) des Airbagkissens 
befestigt ist. 
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3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, bei der das Material des Haiteban- 
des aus unter NyLon, Polyestern und Polyamiden ausgewahltem Gewebe besteht. 

4. Vorrichtung nach einem der vorausgehenden Anspriiche, bei der die zerreiBbare 
Befestigungseinrichtung eine Befestigungseinrichtung vom Haken- und Schlaufen- 
typ ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, bei der die zerreiBbare Befesti- 
gungseinrichtung eine zerreiBbare Naht ist 
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fig: 3 
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